


die folgenden Tabellen geben Auskunft iiber die Einstellungen
iaser fiir Motorréder und Wagen.

)ie angegebenen Einstellungen entsprechen dem serienmdbBiger
‘ergaser in die einzelnen Motorentypen.

‘oraussetzung flir gute Leistung, Minimum von Verbrauch an Krai
‘erwendung von Original BVF-Diisen.
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Zeichenerkldrung unserer Vergaser-Typen

(Wagen)

Horizontal-Block-Vergaser

Flachstrom (Horizontal-Vergaser)
Flachstromvergaser (lageunempfindlich)
Flachstromvergaser (Stellhebelvergaser)
Fallstromvergaser

Fallstromvergaser

(Motorrdder)

Kolbenvergaser



VEB Robur-Werke

Lastkraftwagen Einstelltabellen it
] o E i n st @ i1 u'nig
Ver- oK = 3 o ]
Zy- mitten- L3 | 2| | A PE B = 'g‘:g E‘:' bg
Fahrzeug hel [iHub: | tint | Wergoser SS9 Hee | Veroaser s (Lo L Te 2 iaE swsd s lim Snloe s PRl Bm g m B S (iaid Be-
stung saugw. | @bstd. Ausilih- L . |2z |89 |2°| 2 8B | 8L | 5% (I E s |95 | 58| 3™
Typ = raum | der- Typ e d. Fl. Te Hshe 5| T < S 3| a = & 21Fe N merkungen
zahl &> mm it | Ho | Ap [ MR{ ip D | PD | PFM | sD | siD | sNv | zD
[} D @ £ e n g r 8 B e
: f i
Granit 27 ! |
stationdr 50 2.676 4 H 32-1 e 68 bis 1954 11,5 25,5 | 130 240 | — 60 — il = 100 | 400 25 =
Garant 30 K i i | }
stationdr ‘ 60 ] 3.000 4 F 323-5 | 32 58 bis 1957 15+1 18 145 | 220 3 | 50 100 = e 100 | 450 18 ]
Garant 30 K ‘ ‘ | I i I ! zuvsrwenden
stationdr 60  3.000 4 | F 363-3 36 68 | ob 1958 | 1541 | 26| 140 190| 1| 60| 60| — — | 160] 00| 18 | — SJin b S it
i f i 1 T T T
| i i bis Mai | i I !
Granit 27 LKW : 50 2.676 4 | F 3236 3z 58 | 1959 1541 | 19 135 : 220 3 | 50 | 100 : — — 160 | 450 18 160 Gasanschluf}
it i | b | ! | | Ersu{zAfiir_
Granit 27 LKW | 50 | 2.676 | 4 | F 363-6 36 68 1541 | 27 150 [180 | 1 | 60 | 60 |Ko60| 4 | 160 | 600 | 18 | — oo i
i I j Sé;i;ohrsin
i | | I geschweiBter
Granit 30 K 60 3.000 4 F 323-7 32 58 15+1 18 140 | 220 3 ’ 50 100 s = 100 | 450 18 140 AU_sfuI:nrung
! ! Ersatz fiir
5 i | F 323-7 mit
Granit 30 K 60 3.000 4 F 363-2 36 68 1541 26 140 | 190 "1- 60 60 K100| 4—5 | 160 | 600 ! 18 — Zwischenfl.
H i
I i i
Garant 30 K 60 3.000 4 F 362-2 36 68 1541 28 140 | 190 1 60 _F 60 | 70 e 160 | 600 18 == Garant 30 K
; A
Garant 34 i | | lfK‘IGO
LO 2500 1‘ 70 3.345 4 F 363-5 36 68 ab 1960 1541 | 27 [145 3160 1 60 | 50 | 60 4—5 | 160 | 600 | 18 —_
5 I |
1 | | |
| f |
i | | |
i |
; ’ | | i 3
e N i N i 1
i | | ! i ;
= | e L) | ! { | A | |
* Bezogen von der Auflagefliche des Schwimmergeh&uses bzw. V_ergasergehdusedecke?s (ohne Dichtung)
- - 1.‘_ . -
e -
e
4 VEB Barkas-Werke Karl-Marx-Stad
Lastkraftwagen ¥ Einstelltabeilen
X (vormals Framo-Hainichen)
E I n = t @« 1.1 u n g
z Ver- Loch- = e | 2 i 2| EE| g
z Z _| mitten- = | 2 5l U O ) = ., & B
Fahrzeug L Hub- lin- | Vergaser- Ssistn bstd Vecgasar Miveau- | § & K 2 9-2' 5 @ ﬁ 53 g'ﬁ g-'g g 2 53 EE 2 :g' Be-
stung 1 saugw. | apstd. Ausfih- 4 .| 22| 29| 3% 8 |25 |85 |E® 558 5 |o5| 53|30
Typ = raum | der- Typ S d. FI. e Hohe ER e < 5 2|d " |== & = iy merkungen
zaht b mm it (HD | AD | MR| b Lo | PD | PEM | SD | st | snv| zD
1] D 6 s e n gr & B e
] ‘ | l
i | | \E
Framo V 501 17 | 0.494 2 H 300 | 30 58 bis 1956 11,5 22 100 190 | — | 50 —_ — —_ 100 | 400 25 | —
| ‘ i | ; i |
Framo V 501 i 17 | 0.494 2 H 301-1 l 30 33 | ab 1957 161 22 100 200 | — 50 = = — ! 100 | 400 25 J} —
; | | | | |
Framo V 901/2-Z ‘. 28 0.600 3 H 322 | 35 68 bis 1955 1,5 19 95 ‘ 190 | — ! 45 = e 115 | 400 25 e :
1 T 1 i [
Barkas ! ‘ | i i ! 1
V 901/2-Z 28 0.900 3 H 362-4 36 68 bis 1958 i 1841 1 22 95 200 | — | 50 — e — 120 | 450 25 -_—
Barkas : | i i I Verbess. Stari
V 90127 (41) 28 0.900 3 H 362-11 36 68 ab 1958 18+1 22 95 200 | — 50 | — — — 120 | 450 25 | — | einrichtung
: - | i
| | |
Barkas V 901 (43) 28 0.900 3 ‘ H 362-7 36 68 | bis 1958 1841 24 | 100 | 200 | — 45 = — — 120 | 450 25 } —_ I
] 4 1 | i
| | | i i I i Verbess. Stari
Barkas V 901 (43) 28 c.200 | 3 1 H 362-12; 368 &8 ab 1958 1841 24 ! 100 | 200 | — 3 45 == 2 120 | 450 25 | — | einrichtung
T T T ¥ I
| | I
F 8/ll RS 08/15 15 | 0.690 H321:7 | 32 | 60 |ab 1958 | 1641 | 26 | 95 (200 | — | 60 | — | — — | 100 | 500 | 25 | — | Startvergaser
1 i T T
i | | | | Stationdir-
EL 350 HG 362-4 36 68 1641 30 130 i 350 | — 55 | 120 = o 120 | 450 15 = 1 Motor
T 1 t i
| ! | | I | | Station&r-
ZL 770 HG 362-5 | 36 68 1641 30 115 180 | — | 50 160 == = 120 | 450 | 18 — | Motor
1 ! I 1 !
B 1000 “ 40 0900 | 3 | H 36217 36 68 job 1962 | 161 | 28 |120 (240 |— | S0 | — | — — | 120 iaso e s E)
i ! | | e
B 1000 45 I 1.000 3 ]I H 362-21 38 68 | ab 1962 1641 28 120 240 = &0 = — = 120 | 450 18 1 = i
T H
i | :
ZW 1303 28 1100 | 2 HS 3624 | 36 68 |ab 1961 | 1641 | 30 {130 200 | — | 75 | — | — — | 150 |50 | 25 | — |

* Bezogen von der Auflageflache des

Schwimmergeh&iuses brw. Vergasergehdusedeckels

(chne Dichtung)



Anbau- und AuBenbordmotore Einstelitabellen
I ‘ , E nibe e IR W nt g
i v Loch- 1 e o
Zy- A e ihitten Luft- | Kraftstoff- . = - ] 4 ¢ S&¢€
5 = o o [ @ o Bo 29
thﬂeug I‘_ai Hub- lin- Vergaser- seran- obstand | filter- | anschiuf | Niveau- gE '% E :E i —g 5 6% E%" -.éz 2 Be-
o n -
Typ | = :;g raum | der- Typ FAUGW- | R | ansdil | foe Haha® | T = = 4 2 B Z"E * | merkunger
mi
zahl QT mm | - mm | Schlauch HD | ND ™ LD Gs o | 71Ns
| ] D 0 s engzr & B e n
PEE | | |
Stepke 08| 0038 | 1 |NKI 1021 | 10 0 | 25 | X0 6—1 50 | 212 — — 15 = 3
T ; j !
MAW {13 0049 | 1| NKI 12241 12 40 25 | 610 s—1 55 | 212 - = 20 — 3
| ‘ | |
Tammler 1,51 0075 | 1 INKI1222 | 12 | 40 | 25 | éX10 6—11 e | 210 — - 20 - 3
i i ] i : 1 1 i
i |+ | |
Nixe 1,2 | 0.048 1 ‘ NKJ 122-3 12 40 25 | 610 ; 6—1 | 60 212 — — 20 |l 3
E il(-].ernm- ‘
AuBenbord- | | anschl,
motore 4 1 i KNB 17-4 17 | 23 25 6X10 231 20 _ 0 30 — —_ 4
! !
|
Stepke 0,8 0.038 1 | NKJ 103-1 10 40 25 610 6—1 50 212 0,4 — 15 G 3
MAW 1.3 0.049 1 NKJ 1231 12 40 25 610 6—1 55 212 0,4 — 20 — 3
Tdmmler SB 75 | 1,5 0.075 1 NKJ 123-2 12 40 25 610 6—1 60 210 0,4 == 20 -_ 3
i |
H i
i \
| |
|
— ; —— + ) ;
* Bezogen von Auflagefldche des Schwimmergehdusedeckels
- L [ 4 L Y
: ; e Ubrige sowle ausléndisch
Personenkraftwagen Einstelltabellen 7 :
Produktio
E I n t ''u ng
Lei- oy go‘serr::m» mitte‘n- Vergaser- U :‘E ‘é_ o= o -::;_ =g e 4 é o é_ L 3. g £ 5 E% 5 o
Fahrzeug Hub- | lin- | Vergaser- bstd Niveau- | €5 | 38 | 22| £ | 5| e3 | cs|ESe| @ |52 32193 Be-
stung saugw. | 9Pt | Ausfih- o |HE (£ |27 | &2 |80 |85 |E5 558 5 |as 5 TR
Typ Ps raum | der- Typ i dEl i Hshe - < 53 2|4 i a At g N merkungen
zahl & mm LT | HD | AD | MR| LD | LLD | PD | PFM | SD | SLD | SNV | ZD
@ D 0 s engr & B e
% %
DKW 600 18 | 0585 | 2 [H260 | 26 53 | bis1958 | 11,5 | 22 100|180 | — | 50 —| — | — | 100/ 400]| 25 | —
[ I | i
i | | |
DKW 600 18 0.585 | 2 H 261-0 | 26 53 ab 1959 16+1 23 | 100 | 180 : = | 45 | 150 1 e e 100 400 | 22 =
| | | e
Syrena 27 | 0750 | 2 | H36213| 36 68 |ab 1958 | 1641 | 31 (120 |20 | — | 50| —| — | — | 120] 50| 25 | —
| | ' Sl e P 4, Kadett
Opel 1,1 23 1.074 ' 4 F 3238 | 32 58 : bis 1958 1541 | 23 20 | 200 ¢ 2 | 50 60 | 40 25| 120 | 450 ' 18 | 180 | usw.
i E i i | wie oben
Opel 1,1 23 1.074 i 4 F 324-8 | 32 58 | ab 1959 15+1 121 | 100 | 220 1 ' 55 60 ! Lao 2 120 | 450 | 18 ~ | verbess. Ausf.
i | { |
Opel 1,2 23 1.186 4 F 3239 | 32 58 | bis 1958 1511 | 23 | 105 [ 200 2 ! 50 60 | 40 24 | 120 | 450 | 18 | 180
! z | s ‘
Opel 1,2 23 | 1186 | & | F 3240 32 | 58 [ ab1959 | 1541 | 21 [ 110 (190 | 1 | 55| 60 L40; 2 120 (450 | 18 | —
‘ e I
| | | | | Olympia 1937
Opel 1,3 26 1.297 4 F 323-10 32 58 bis 1958 15+1 22 1105 | 200 | 2 | 50 60 J 40 25 120 | 450 | 18 | 180 | 1,3 I, usw.
!
Opel 1,3 26 1.297 4 F 324-10 32 58 ab 1959 1541 22 | 110 | 190 1 55 60| L 0] 2 120 | 450 | 18 — | wie oben
i
Olympia
Opel 1,5 37 1.488 4 F 323-11 32 58 bis 1958 1531 21 | 105 | 200 2 50 &0 | 45 2,8 | 120 | 450 | 18 [180 | OL 38
Opel 1,5 i 37 1.488 4 i F 324-11 32 58 | ab 1959 1541 | 23 | 110 | 150 1 55 60 | L45| 2,5 | 120 | 450 | 18 — | wie oben
] ]
Baui
Opel 2,0 35 1.920 & F 323-12 3 BA hie 1058 1511 an ) 11 | ssan - e o P o et - § s, S S e Sins as, aujahr




Ubrige sowie ausléndische

Personenkraftwagen - Einstelltabellen :
P Produktion
E&in s rteenllie | Suanitg
Ver- Loch- T Fa| e
Lei mitten- | y 5 L&t'.w -§ L Lo %v e ] :ﬁ.; 1‘2 EE ,'40
o - - . & bR g |5 =3 S 8
Fahrzeug = Hub- Vergaser- b abetd SrEASST | Nivaous ";‘;-5 g'é’-,' L 5 |88 | 2|28 £3 g T |83 |s2| 838 Be-
stung T saugw. Stay Ausfih- Hehe* = I‘-’ - to | sE | Es L0 E 5 |9% £ 5 37
Typ ps | roum yp e SF i she = s 2& = & =|1As merkungen
@ mm LT KD | AD | MR| LD | LLD | PD | PFM | SD | SLD | SNV
%) D 0 s enger 8B e
| T
| | Super 6
Opel 2,5 | 50 2.473 F 323-13 32 58 bis 1958 1541 18 | 120 | 200 2 55 60 | 50 2,8 | 120 | 450 180 | Kapitéin 2,5 usw,
Opel 2,5 | 50 | 2473 F 32413 32 58 | ab 1959 | 1541 | 25 (120 180 1 - 55| 60 L50| 2,8 120 | 450 | | wie oben
] i | i 1
| H ! | Fiir M 20 sowie
Pobjeda M 20 ‘ 50 2.100 CF 36-12 36 68 ab 1957 1511 28 | 115 S F05 o | 75 == = Warszawa
& = |
PKW Warszawa | 50 2.100 F 363-8 36 68 ab 1959 1541 29 | 155 | 180 1 60 60 K701 120 | 450 I |
I e N
GAS 67 B i 50 2.100 CF 36-13 36 68 | ob 1957 1541 28 | 115 — | - &5 — | 7?5 | — — :
1 T T i
Mercedes | Sp.-Fl. 1 i | Doppelrohr-
2,3 Ltr. | 55 2.229 CF 36-3 36 68 ab 1957 1541 28 (120, — | — 60 — 708 R | flansch
}
Ford V 8 Sp.-Fl. ! | | Doppelrohr-
PKW 2,2 60 2.158 CF 36-5 36 68 ab 1953 15+1 28 | 120 —| — 1 80 — | 70 | — — flansch
Ford V 8 | Sp.-FL. ; Doppelrohr-
PKW 3,6 90 | 3.560 CF 36-6 | 36 68 | ob 1953 | 151 | 295 140} —| — | 75 — | 70 = e | flans
| |
Syrena H 362-8 i | |
515 17 0.750 u. -13 36 68 | 1541 31 |120 {240 | — | 50 | — | — 120 | 450 |
|
Syrena |
$15 27 0.750 H 362-16 36 &8 | 1541 3 120 | 240 | — 50 e 120 | 450
| i | 1 i
Moskwitsch 407 45 | 1.400 | F 324-14 | 32 58 | ab 1962 1541 | 21 | 105 | 220 i |#R50 60 | K60| 120 | 450
i 1 |
| ‘ ' : f
T — ! ; - T
! | | !
Iy w ! | ! |
; ! ‘ i | lr a_j '

* Bezogen von

der Auflogefliche des Schwimmergehéuses bzw. Vergasergeh@usedeckels

"

(ohne Dichtung)

VEB Fahrzeug- und Gerétewerk

Motorrider Einstelltabellen
Simson-Suhl
ESaln -2t un g
Vergo | M ||t | Keatestt : ‘ : 2
£ " | mitten- uft- raftstoft- & £, %3 e e g 3¢
Fahrzeug = Hub- Vergaser- seran- d filter- anschluB | Niveau- 5’5 < g :tj 2 L: g’ 52 o 'E z 2 Be-
stung abstan o5 ) 5 e 85 (O] 5 s e
Typ PS raum Typ SaUGW. | 4 FI. | onschl {or Hshe® | T z - 5 = N 2ET merkungen
s mm moli Sscklouc HD ND ™ LD as o | NS
@
%] DU s e ng 5 B e n
! i
AWO 425 | 12 0.248 KL 322-0 22 50 40 812 2241 | 60 —_ ,‘ —_— 40 —_— 50 |
| i H | |
: ! i | 1
Acn - | 12| o247 N22 | 22 48 35 | ex12 | +1| 85 | 65 2| 35 25
Simson Sport 14 0.247 N 261-1 25,5 53 40 812 3641 100 70 3 40 36
Moped SR 1 1,5 0.048 NKJ 121-1 12 40 25 6X10 6—1 55 212 — e 15
Moped SR 2 1,5 | 0.048 NKJ 122-4 | 12 40 25 610 6—1 I 55 | 212 == = 15
! | i
Roller KR 50 2,1 | 0.048 NKJ 132.0 ‘ 13 40 25 610 6—1 | 60 212 — — | 15
- \ i i i j i
Simson ! | i | | ! { | |
AWO 425 12 0.247 22KN21 | 22 ; 48 35 { 8x12 30+1 | 85 67 ‘ 2 i 40 | 40
i , i | : !
Simson Sport 14 0.247 255KN2-1 | 255 | 53 40 812 i 36+1 105 70 3 45 55 %
1 f l
Moped SR2 E 1,3 0.047 NKJ 123-4 12 40 25 610 | 3,541 | 55 212 0,4 =5 15
Roller KR 50 2,1 0.047 NiJ 1322 13 40 | 25 6X10 1‘ 6—1 60 o124 0,4 == 15
i
Roller KR 50 2.1 0.047 NKJ 133-2 13 40 *‘ 25 610 ;' 6—1 60 212 0.4 S 15
S . |
! | |




S VEB Moto
Motorréder Einstelltabellen otorradwerk
Zschopau
E |
z o 28 e, n s tell ung
& y- Sl iten Lufi- | Kraftstoff- N ol v % i & <2
Fahrzeug ::: Hub- lin- Vergaser- | seran- abstand | fllter- anschluB | Niveau- EE ": g =§'§ 2 g 3_’5 E g 'g E% Be-
Typ PSq raum de;—l Typ ’“:"9;" d.F1. | anschl. far Hghe* as e s _§—u o1 N7 E_g # | merkungen
=5 & mm | mm | Schlauch HD | ND ™ LD Gs zo | TNs
(%) D O0s engor &B en
MZ ES 300 185 0203 | 1 | 30 KN 141 30 35 15 812 | 2841 | 120 77 BB @ o 6
t i T
; | | 3 ‘
‘ |
MZ BK 350 17] 0343 2 | 22KNB 11 22 29 35 6X10 | 2141 9 67 2! 40 | 40 — 4|
| | ! 3 | | '
: | | | | | |
! } ! | | I
| 3 [ ! [ | [
i | | | i
e b L e sl ! i j | | | |
i ' o i | | | : ; | ;
Motorroller —  VEB Industrlewerk Ludwigsfelde
Pitty 55| 0125 | 1 | NB 202 20 2 35 6X10 | 21,54+1| 80 67 1 35 15 ‘T — 4
Wiesel 55| 0125 | 1 | NB 202 20 29 35 610 | 21,5+1| 80 67 1 35 15 J &
N 241-11 24 | |
Berlin 75| 0143 | 1 | 24KN 1 24 32 40 6310 | 2841 20 67 3 40 el =l o
Pitty 55| 0125 | 1 | 20KNB1-2, 20 29 35 6310 | 2141 80 67 2 10 10 — 4 1
%
Wiesel 55| 0425 | 1 | 20KkNB12| 20 29 35 6X10 | 2141 80 67 2 40 agl e 4
Berlin
RM 150/1 85| 0143 | 1 [20KN 13| 24 32 40 6X10 | 2841 90 67 3 15 40 = 4
- — — = =
* Bezogen von Auflagefldche des Schwimmergehdusedeckels
% % e e % i . i s e ——
VEB Automobilwerk
Personenkraftwagen : Einstelltabellen
Fi Eisenach
3 33 I un
zy i ar- - e o & gm al £
= itten- sl y . L) AN
FOhI’ZEUg Eals Huhb- lin- | Vergaser- CRELILLH| S Velugser; Niveau- "E-g 35 E.é."" -E Ti ] Ti% E—E E‘% 2 % 'g_n: '1‘:—; 'E 8 Be-
stung : saugw. | obstde | AL enn he* |=F |20 |27 | 2 |3 I |8 | ES |55 DI MESEFore %_g 53
Typ pg | roum B:‘I Typ B d. Fl. T Hahe 2 = b | o Al 21dg|N merkungen
i @ mim LT | HD | AD [MR| LD |LID | PD | PFM | SD | SLD | SNV | ZD
%] D o s engor &8 B e
| | Kombi, Sport
EMW 34072 55| 1971 | 6 | 2xF3231| 232 | 2¢58 | bis 1958 | 1541 | 19 (115 220 | 2 | 55| 60 | 45 | 25 | 120| aso| 18 | 180 i
i T
EMW 340/2 | 551 197 | 6 | 2xFazat| 22 2x58 | ab 1959 | 151 | 21 [110 {170 | 1 | 50 | 60 | 60K| 3,5 | 120| 450 18 | — | wie oben
i ; E i | ! Kombi usw. i
i 1 i . .
EMW 309 L 0nmRoo | s Thilazs Tl en I Nen T Ricny ek (b s ong e | B By it Ol gleihe inaell
| ! ! ! 4 !
EMW 309 | 30| o900! 3 H321 | 36 | 68 |bis1958| 1641 2 | 15| 200|— | 50| —| — | — | 120| aso| 1@ | — | wie oben
! 1 | i | wie obens
i i i ; : . Start-
EMW 309 | 30| 0900 | 3 H39 | 36 | 68 | ab 195 | 161 | 27 |mseo0|— | 50| —~|— | — | 120| 450 18] —| :f{}}zft’u,,g"
EMW 311 ! | | | ! Komb usw.
Wartburg | 37 0900 3 H325 | 3% | 68 | bis 1957 1641 28 120 (200 | — | s0| — | — | — | 120| as0{ 10 | — %'ﬁ;eﬁung
. L ; ! ! . :
EMW 311 3 ? i | { % | va::es!?e‘:;g:ig-
Wartburg [ 37 0900 3| Ha3ees 36 88 |ichizse) okt | 3s jvaoian o iisa| ) ) o ssal dsol e | e e
T I 1 H i i
Wartburg 50 | 0.900 |- 3 | 2xH 362-5 2x36 2x68 | bis Mai | 16+1 | 28 | 120 | 200 | — | s0 | — | — | — | 120| as0| 18 | —
Sport i | 1957 28 [ 120 | 240 | — | 50 | — | — =l s Y =
1 1 T | 1 Schwimm.
Wartburg 50 0 0.900 3 | HH 2621 2x36 2x68 | ab Juni | 1641 i 28 | 130 | 240 | — | 50 | — | — — | 120} 450| 18 | — Geha‘,'_,";e,
Sport i 1959 28 130 | 230 | — | 50 | — | — - - - | — | Spezialflansch
:
IFA/F 9 32 ‘ 0900 | 3 | H36210| 36 68 | ab 1958 | 1621 | 27 | 115 {200 | — | 50| — | — | — | 120] 450} 25 | —
AWE 311 } | r i
Wartburg 40 00900 | 3 |Ha36218| 36 68 | ab 1962 | 16x1 | 28 {115 {2001 — 50| —| — | — | 120} 450 18 | — |
AWE 312 i | ! i |
Wartburg a5 1000 3 | H3e220| 3 68 |ob19s2 | 1631 | 28 | 125 | 20| — | s0| —| — | — | 120] 450 18| —
1 | | I i
§ J { | f | ! |
| ] [ i
- : : f -




VEB Sachsenring Automobiiwerke
Personenkraftwagen Einstelltabellen J
Zwickau
E Il n st I 1 uwng
Z Ver- Loch- I ailon o L
y- % } ' ' g = [ " e & L
i- _| mitten- S @ | B - o | = L i 2] ]
Fuhmeug ie Hub- lin- | Vergaser- Kald b abstd Magacar Niveau- ‘ﬁ % %:a. 95 5 H § 5B gg %% 2 s E% ‘EE i :'g' Be-
stung saugw. std. | Ausfoh- St | 23|30 2|25 | eE| B0 358 5 |A2 £3| 37
TYP Ps raum | der- Typ e d s Héhe E b 2|4 = b 2|38 g N merkungen
2dhl @ mm LT | HD | AD |MR| 1D [ LD | PD | PFM | SD | SLD | snv| zD
(%] D O s engr 8B e
I Kombi usw.
leiche
IFAF 8 20 | 0690 |2 |H 301 30 60 |bis1955 | 11,5 |25 {105 (170 |— |60 | — |— | — | 80 (400 |25 | — & iCilung
IFA F 8 20 0.690 2 H 321-1 32 60 bis 1958 1611 26 |105 (240 |— 50 —il = — | 150 | 400 | 25 — | wie oben
1
1 i wie oben
i 1 verbess. Start-
IFA F 8 120 0.690 2 H 321.5 | 32 60 ab 1959 1641 26 105 (240 |— 50 - = — | 150 | 400 | 25 — vorrichtung__
| } Kci)mg:, Coupé
i t 1 | eiche
AWZ P 70 22 0.690 2 H 321-2 32 60 bis 1958 16+1 27 (110 (200 |— i APl — | 150 | ‘400 | 25 = ginstelluq'g
‘i | | wiebobens
| 1 | erbess. Start-
AWZ P 70 22 0.690 2 H 321-6 32 60 ab 1959 16+1 27 |110 |200 — | 50 e — IEh0 i400l 25 ST :orrichtung
T H
] {
P 50 bis Sept. i | |
Trabant 18 0.500 2 H 261-0 26 53 1959 16+1 23 |100 (180 |— 45 (150 | — — | 100 l400 | 22 e
P 50 ob Sept. [ s
Trabant 20 0.500 2 28HB1-1| 28 53 1859 22+1,5| 23 [110 190 | — 45 1150 | — — 1120 | — | 22 fo?
P 240 ab Juli i 60 |
Sachsenring 80 2.407 6 F 363-4 36 68 1957 151 29 | 160 | 180 T | 65 60 | K60l 4,0 | 150 ! 450 | 18 ==
ab Juli | 60
P2M 65 2.407 6 HG 362-3 36 68 1957 16+1 28 {155 |160 |— 50 140 | 60 50 170 (600 | 18 —
P 50 i |
Trabant 20 0.500 2 28HB 21| 28 53 ab 1961 | 2241,5| 23 110 {150 |— 45 (150 | — — 120 — 1 25 —_
P 60 |
Trabant 24 | 0.600 2 28 HB 2-2| 28 53 ab 1962 | 224+1,5| 23 (115 | 150 6x0,83 45 150 | — = 120 Tl e
1 I
| 60 !
P3M 75 | 2.500 6 HG 362-6 | -36 - 68 ab 1962 1441 28 |155 | 160 |8x0,8| 60 | 100 60 5,0 {170 | 600 | 18 ! =
= TR | I
! | ' =
| i ! W ! |
! b ! i i) ; ;
* Bezogen von der Auflagefiéiche des Schwimmergehduses bzw. Vergasergeh&usedeckels (ohne Dichtung)
7 i3 » ¥ e
: ; VEB Motorradwerk
Motorrider Einstelltahellen
Zschopau
ES i ame sty et [T uin g
e Loch- . )
Zy- erga- mitton. Luft- Kraftstoff- Lo fl & < 5 & ] L] s H
Fahrzeug Lol Hub- | lin- | Vergaser- | =eran- filter- | anschlub | Niveau- | =2 ‘g g = =3 82 2 g 324 Be-
stung abstand ] 2 % £ e ©B 370 Guel e
Typ PS raum | der- Typ saugwe | g g, | onsdl. flir Héhe® | T z = & 2 N 2 _g > | merkungen
mm
zahl p mm mEE) 2 chlauch HD ND ™ 1D GS D | TNs
(%) D s engr 8B e n
RT 125 55 | 0.123 1 KNB 17-5 17 23 25 6210 23-+H1 80 — 0 - — - 4
MZ RT 125/1 6 0.123 1 NB 20-1 20 29 35 6X10 (21,5+1 80 67 1 35 15 — 4
MZ RT 125/2 [ 0.123 1 NB 20-1 20 29 35 6210 |21,5--1 80 67 1 35 15 = 4
NB 221-2 22
MZ RT 125/3 6.5 0.123 1 22 KNB 1-2 22 29 35 610 |21,5+1 85 &7 2 35 25 o= 3
N 261-7 26
MZ ES 175 ‘ 10 0.172 1 (26 KN 11 26 32 40 812 2841 100 &7 3 45 35 =y 4
T ! I
L (N2710 | 27
MZ ES 250 [ 14,5 | 0.243 1 1 27 KN 1-3 27 32 40 812 281 105 67 3 45 35 = 4
MZ BK 350 ‘ 17 ! 0.343 1 | NB 22-2 22 29 35 6210 (21,541 95 67 1 30 14 — 3
i
MZ RT 125/1 ] 0.123 1 20 KNB 1-1 20 29 35 610 21-H1 80 67 2 40 40 - 4
MZ RT 125/2 6 0.123 1 | 20KNB 11 | 20 29 35 610 211 80 67 2 40 40 — 4
f [
MZ ES 125 8,5 0.123 1 J 22 KNB 1-3 22 29 35 610 2141 85 67 2 35 35 — 4
MZ ES 150 10 | 0143 | 1 | 24KN1-2 24 32 40 812 | 2841 15 70 3 15 40 = 6
i !
ARAT CC 4711 4aMm | A A= - e AR oA o~ PPy o, B b e TR !




Motorréider und stationérr “Motor- - Einstelltakxllen = i
Ubrige Produktion

ENlEninsat we |l vy St g
Verga L L L 2
Zy- b Luft- | Kraftstofi- L i &= 5 1 5 R
Vel mitten- o o “ g o &= Ho 3@
Fuhrzeug 5 Hub- lin- Vergaser- | %eran- bstand | filter- anschluBb | Niveau- Sa < S Euj b -4 gz 2s % <3 Be-
stung e dbstan 5 S5 é'u T & ] D‘§ ER] Gl
Typ s raum | der- Typ gW. d.Fl. | anschl. far Hihe xz [ . N ZQ'E * | merkungen
zahl '("2';' mm mm | Schlauch HD ND N LD = 20 | NS
%) D 0 s e n gr & B e n
Fl. hor.
EMW R 35 12,5 0.340 | KL 325-0 25 50 mm 40 812 221 &5 = S 35 — 70 —
£.200 ‘;
fir Motore v. —_ 0.400 | — | K 220-1 20 | 29 35 812 22-H1 65 — — 45 — —_ —
! |
EL 308 6 0.295 1 K 220-2 200 29 35 610 22-+1 75 e = 45 = s =
EL 308 [] 0.295 1 KS 220-0 20 29 35 6310 22-H1 80 — o 35 = = e
EL 308 6 0.295 1 KS 220-5 20 29 35 6X10 22+1 85 == i 35 == = S
H I |
i i { |
EL 150 4 0.143 1 KNB 17-6 Tl 25 25 610 2341 1 90 | — = 40 == o o
_E]. 150 4 C.143 1 KNB 17-7 ; 17 25 25 610 23-H1 i 95 — | - i 40 E T e =
t T T
| ] |
EL 150 4 0.143 1 KNBS 17-4 17 25 25 610 2341 80 | — —_ 40 | e e —
i
EL 150 4 0.143 1 KNBES 17-5 17 25 25 62X10 2341 90 = —— 40 == et =
|
EL 150 4 0.143 1 KNBS 17-6 She 25 25 6>10 2341 80 ol —= 40 — o =
Schiepper i f. Rohr | i |
Pionier | Ks 2230 | 23 29 35 Al | ooyl osi B e e B
H - - + !
i Fl. vert. | | i
M 72 N 2411 | 24 |53mm 40 812 | 21,5+1) 95 | 67 3 0 | 3 — 3
ARSI ‘ n I | | |
I 1 H
{Fl. vert. | | [ ]
M 72 N 241-2 24 | 53 mm 40 8x12 | 21,5+ 95 7 3 | 40 GG - 3
S 261 ¢ Fl. hor. |
VR I_’olen Exp. i NS 261-0 26 53 mm 40 812 28-+1 100 70 3] 35 35 — 3
& ; 1 2 T il =y I T

* Bezogen ven Auflagefléche des Schwimmergehdusedeckels




Lastkrattwagen tinstelitabellen

Produktior
t Lot E Il n st el ]l ungyg
Ver- oo » o By
Zy- mitten- 3| | ) D b | e RO S 21 ES| &
£ = = ] = (L = = ¢ ES o
Fahrzeug bad Hub- | lin- | Yergaser- e b Ve ruare Niveau- | 5 % %g’ 23| 5 | 85| 8 ‘27 ?‘:;"‘ R 2% =88 Be-
stung saugw. | obstd | Ausioh- S2E 2029 2 |30 35 B0 |25 B |[A5 58137
Typ S raum | der- Typ i d. FL s Héhe £ 5 e 2 a =18% N merkungen
zah! mm LT | HD | AD | MR| LD | LLD | PD |[PFM | SD | SLD | SNV | ZD
@
] D O s engr & B e
i i !
{ | |
Studebaker 87 | 5183 |6 |[CF360 | 365 68 |ab 1953 | 1541 | — 135 | 95 |[— J| 7| — |60 — —_ == | =
Chevrolet 78 3.549 6 CF 361 | 34,5 68 | ab 1953 15%1 — (160 = |=| 80 = : 70 . = PR D o
=
Opel 3,6 75 | 3626 |6 |CF362 | 2365 68 |ab 1953 | 1541 (29,5 [130 | 50 | — } a0 (= llgo e e
| ! | | | | |
Ford 6 6 |CF3s4 | 365 | 68 ab1953 | 15%1 (295 (120 | 40 |— | %0 | — 70 — | = =1= 1=
Ford V 8, i | ! | | | | Doppelrohr-
LKW 3.6 | 90 | 3.560 8 CF 36-6 | 36,5 68 | ab 1953 | 1511 [29,5 | 140 50 |— 75 — 170 - | - - = — iﬂonsd\
Ford V 8 5 | " \ ‘ ‘ CF 366 verw.
. | ! i HD indiv. fest-
LKW 3,9 95 | 3924 |8 |CF366 | 365 68 |ab1953 | 1541 (205 M0 | 50 |~ |75 | — |70 | = | = | = |~ |~ |jog. 5. w.cben
Spez. Zwi-
GAS 51 70 3.480 6 CF 36-14 36,5 68 ab 1957 1541 (29,5 | 125 60 | — 70 — [ 75 —_ — —_— - — | schenflansch
% i ! i I Spez. Zwi-
SIS 150 | 70 5.550 [ CF 36-15 355 | 68 ab 1957 15+1 — [140 | 60 [— Tl AT Jr _ —_ —_ = — | schenflansch
i ; Spez. Zwi-
SIS 151 95 5.550 [ CF 36-16 36,5 68 | ab 1957 15+1 — 1150 E 70 | — 70 — 75 — —_ —_ | - — | schenflansch
|
| | e
| | | | i
0% ek | | : | | ]
| I I ! f !
| i i
| 1‘ ;
| 3 : e
* Bezogen von der Auflogefldche des Schwimmergehduses bzw. Vergasergehdusedeckels (ohne Dichtung)
- -~ 5 5
e st e e - - Ubri i andi
Personenkraftwagen (zur Ergtinzung) Einstefitabellen _ Ubrige sowie ausléndisch
Produktior
E i et 3 I ung
- i ,.'fh‘ e o g iap P e e
- .| mitten- = Ll s o | Aom L L 0 B
Fahrzeug - Hub- | lin- | Vergaser- s bstd Veroassr Niveau- | 55 gﬁ 95 5 3:5 T3 g% g 'E E3|E2 9 g Be-
stung ; saugw. | ebstd | augh. | POTT 3P 1 85| 55| 8 | 8% | 8% S58 5 |wE|E3|35
Typ P raum er- Typ i d. FL. ey Hihe = < S = 2 B 2 8% N merkungen
el @ mm LT {HO | AD | MR| LD | LD PFM | SD | SLD | SNV | ZD
(%} D U s engr 85 B e
| \ |

Aw~_.,_



